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Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
material je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanému projektu na zaklade § 19a zakona 523/2004
Z.z. o rozpoctovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zakonov. Hodnotenie pripravili
Stefan Kig$, Juraj Mach, Patrik Turzak a Peter Vanya na zaklade $tudie uskutocnitelnosti projektu.



Zhrnutie projektu

Slovenska sprava ciest pripravila $tadiu uskutognitelnosti (SU) pre modernizaciu 182 km ciest 1/66, 1/67 a I/77
v koridore Rozfiava — Poprad — Stara Luboviia — Bardejov. Studia hodnoti minimalne varianty s nakladmi 498
mil. eur a prelozky ciest s nakladmi 745 mil. eur.

Projekt je rozdeleny na 22 samostatnych Usekov v roznych Stadiach pripravy. Kazdy Usek je mozné realizovat
a pripravovat samostatne. SU odporica do roku 2045 realizovat desat projektov s celkovymi nakladmi 291
mil. eur a modernizovat cestu |/77 medzi Spisskou Belou a Podolincom napriek BCR pod hranicou navratnosti.
Na hodnotenych Usekoch ciest 1/66 a I/77 medzi Popradom a Starou Lubovriou prejde 5-19 tis. vozidiel denne,
podiel tazkej dopravy dosahuje priblizne 10 %. Intenzity dopravy su porovnatelné s cestnymi tahmi, v koridore
ktorych su planované dialnice alebo rychlostné cesty (napr. R2 a D1 na juhovychode alebo R3 na Orave).
Mimo osi Poprad — Stara Luboviia prejde hodnotenymi cestami do 8 tis. vozidiel denne.

Cielom projektu je zvysit bezpe&nost a kvalitu dopravného spojenia. SU posudzuje pre kazdy isek minimalne
dve alternativy: modernizaciu pévodnej cesty a prelozZenie cesty mimo obce. V3etky alternativy s porovnané
analyzou nékladov a prinosov (CBA).

PredloZzena CBA nezohladriuje neohlasené dopravné nehody a priemerny poéet zranenych v dopravne;
nehode, ¢im podhodnocuje vplyv projektov na nehodovost. Chybu bolo mozné opravit.

Stanovisko MF SR

V stlade s dobrou praxou hodnoti SU pri kazdom Gseku miniméalne dve alternativy: modernizaciu povodne;
cesty a novu prelozku.

Po oprave chyby v CBA bola spoloenska névratnost preukazana pre desat projektov v hodnote 291 mil. eur.
Ide o obchvaty Velkej Lomnice, Huncoviec a Kezmarku, modernizacie a prelozky medzi SpiSskou Belou
a Starou Lubovriou a modernizacie Usekov pri Poprade a Bardejove.

Variant D obchvatu Kezmarku ma mierne vy$Siu ekonomickl navratnost ako pripravovany variant A. Rozdiel
spolo¢ensko-ekonomickej hodnoty variantu A a o tri roky neskor realizovaného variantu D vSak nie je vyrazny
(2,2 mil. eur, 9 %), hodnotenie MF SR preto povaZzuje varianty za porovnatelné.

Stvorpruhovy obchvat Velkej Lomnice a Huncoviec je spolodensky navratny, efektivnejsim riesenim vsak
mdZe byt posilnenie osobnej viakovej dopravy a dvojpruhova prelozka, ktora nebola posudena.

Odhad nékladov prelozky Tarnov — Mokroluh (2,3 mil. eur/km) je tretinovy oproti priemeru SSC (7 mil. eur/km).
Pouzivané normy a technické predpisy pre navrhovanie a hodnotenie cestnych komunikécii a krizovatiek uz
nevychadzaju z najnovsich poznatkov. Slovenské normy tak progndzuji na cestach nizku kvalitu dopravy
v porovnani so zahraniénymi a vyZaduiju investiéne naro¢né rieSenia s predimenzovanou kapacitou.

Odporucanie MF SR

PokraCovat v priprave dsmich spolo¢ensky navratnych Usekov. Prioritne riesit’ obchvat Kezmarku, kde sa
zataZenie cesty dnes pohybuije blizko kapacity. Aktualizovat posudenie z pohfadu hodnoty za peniaze pred
vyhlasenim verejného obstaravania na realiz&ciu stavby.

V €o najkratSom &ase doplnit analyzu obchvatu Velkej Lomnice a Huncoviec, kde sa zataZenie cesty tiez blizi
jej kapacite. Posudit technickou Studiou realizovatelnost a naklady dvojpruhového rieSenia obchvatu spolu
s doplnenim stupacich pruhov pre pomalé vozidla. Preverit vplyv skvalithenia verejnej dopravy medzi
Popradom a SpiSskou Belou na névratnost preloZky Poprad — Huncovce a ekonomicky porovnat dvojpruhovy
variant so stipacimi prunmi a $tvorpruhovy variant.

Preverit cenovy odhad Useku Tarnov — Mokroluh, ktory je tretinovy oproti priemeru SSC, a po potvrdeni
navratnosti pokracovat v priprave projektu.

Pocas dalSej pripravy optimalizovat technické rieSenia a hfadat spdsoby zefektivnenia rozpoctu stavieb.
Udrziavat v dobrom stave useky, pre ktoré je modernizacia nenavratnd, a priebezne vyhodnocovat potrebu
intervencie na zéklade udajov o vyvoji dopravy.

Aktualizovat normy a technické predpisy pre navrhovanie cestnych komunikacii so zapojenim UHP.



Tabulka: Stanovisko MF SR k odporiiéanym variantom

BCR po
) ) Naklady oprave
Usek Dizka  (mil. nehodo-
(Studiou odporucany variant v zatvorke) (km) eur) BCR vosti Stanovisko MF SR
g adalElle e 105 252 105 117  Pokracovat v priprave.
(modernizéacia)
i Preverit potencial verejnej dopravy a v
7 /66 Poprad - Huncovee 56 724 116 130  CBA posdit aj dvojpruhovi prelozku.
(obchvat Velkej Lomnice a Huncoviec) AR
Pokracovat v priprave.
1/66 Huncovce - Kezmarok Pokracovat' v priprave variantu A alebo
8 (obchvat KeZmarku, variant A) o B i 1,44 D podia rozhodnutia investora.
/66 a I/77 Kezmarok- SpiSska Bela P
12 (prelozka, obchvat Spisskej Belej) 74 29,9 1,49 1,91 Pokragovat v priprave.
13 /77 Spisska Bela - Podolinec 68 117 082 110 Pokracovat v priprave.
(modernizacia)
14 V77 Podolinec 32 150 143 150  Pokracovat v priprave.
(prelozka)
45 U0 FElRED Sl 99 5841 143 154 Pokradovat v priprave.
(prelozka)
1 /17 Hniezdne - Stara Luboviia 2,2 3,6 1,13 169  Pokragovat v priprave.
(modernizéacia)
gy L Ve ekl 42 96 156 159  Preverit cenovy odhad.
(prelozka)
gy I/7Bardejov - Bardejovské Kipele 5, 450 149 119 Pokratovat v priprave.
(modernizéacia)
Spolu 58,8 290,8




Tabufka: Stanovisko MF SR k ostatnym tsekom

BCR po
) ) oprave
Usek Dizka Naklady nehodo-
(8tudiou odporucany variant v zatvorke) ~ (km)  (mil.eur)  BCR vosti Stanovisko MF SR
1 1167 Rozpqvg - Betliar 39 78 0.14 0.14 UdrZiavat v d’ot.)rom stave bez investicii
(modernizacia) do modernizécie.
9 1167 Bethlar' -.VIachovo 17.9 38,5 0.39 052 UdrZiavat v dpprom stave bez investicii
(modernizacia) do modernizécie.
/67 Vlachovo - hranica kraja PSK- T : -
3 BBSK 238 145,0 0.22 0.26 UdrZiavat v dpprom stave bez investicii
. do modernizacie.
(modernizacia)
/66 hranica kraja PSK-BBSK - S . -
4 Vernar 75 296 0.55 058 (Ldemavat YQOprom stave bez investicii
- 0 modernizacie.
(modernizéacia)
5 /66 Verrlla’r - Hranovnica 6.3 174 0.39 048 UdrZiavat v dpprom stave bez investicii
(modernizacia) do modernizécie.
9 /66 a I/77 ’kr]zovatka - Zdiar 138 337 0.38 047 UdrZiavat v dpprom stave bez investicii
(modernizacia) do modernizacie.
10 /66 Zdlqr N 6.0 105 046 054 UdrZiavat v d’ol_)rom stave bez investicii
(modernizacia) do modernizécie.
1" /66 Zd|qr - Statna hranica SR/PR 9.4 2.1 071 0.80 Udrziavat Yqoprom stave bez investicii
(modernizacia) do modernizacie.
17 177 Lub(l)tlln - Lenartov 13.2 346 0.40 043 UdrZiavat v d’ol_)rom stave bez investicii
(modernizacia) do modernizécie.
18 177 Lengrt’oy - Tarnov 114 206 0.31 0.40 Udrziavat Yqoprom stave bez investicii
(modernizacia) do modernizacie.
20 177 Moklrollu.h 22 37 0.40 0.42 UdrZiavat v d’ol_)rom stave bez investicii
(modernizacia) do modernizécie.
gp /77 Bardejovské Kipele - Diha Lika ¢ 41 078 093 Hradat moznosti zviZenia navratnosti.
(modernizacia)
Spolu 371,6




Popis projektu

Slovenska sprava ciest (SSC) pripravila $tdiu uskutoénitefnosti (SU) pre modernizaciu 182 km ciest 1/66,
1167 a /77 v KoSickom a PreSovskom kraji. Stidia hodnoti modernizacie s odhadom nakladov 498 mil. eur
a prelozky s odhadom nakladov 745 mil. eur. Posudzovany koridor zagina pri Roziave a pokracuje cez Poprad
a Stard Lubovriu k Bardejovu a hraniénému prechodu Lyséa Polana.

vy

/77 v Bardejove, pre ktoru je vypracovana dokumentacia na stavebné povolenie. Uzemné rozhodnutie uz bolo
vydané na rekonstrukciu cesty medzi Spidskou Belou a BuSovcami a Stvorpruhovu preloZku okolo Velkej Lomnice,
Huncoviec a Kezmarku.

Obréazok 1: Useky ciest 1/66, 1/67 a I/77, ktoré st predmetom $tadie
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Zdroj: OSM, UHP
Ciele projektu
Cielom projektu je zvySit bezpe€nost a kvalitu dopravného spojenia v rieSenom tzemi. V su¢asnosti cesty
/66, 1/67 a I/77 prechadzaju viacerymi obcami, maji nevyhovujlcu Sirku a smerové vedenie.

Sucasna dopravna situacia

Najviac vozidiel prejde cestami 1/66 a I/77 medzi Popradom a Starou Luboviiou (5-18 tis.). Podobné dopravné
zataZenie je na viacerych cestach . triedy, kde je planovana dialnica alebo rychlostna cesta. Prikladom je cesta
/16 medzi Krivariom a KoSicami (kde je planovana rychlostna cesta R2), 1/59 medzi Ruzomberkom a Trstenou
(R3) alebo 1/19 medzi KoSicami a VySnym Nemeckym (D1). Ostatnymi Usekmi ciest 1/66, 1/67 a 1/77 medzi
Roznavou a Popradom, Spisskou Belou a Pol'skom a medzi Starou Luboviiou a Bardejovom prejde menej
ako 8 tis. vozidiel denne.

Posudzované useky ciest 1/66, 1/67 a I/77 dnes neplnia funkciu ciest I. triedy, ktoré primarne maju sluzit' na
medzinarodnu a celostatnu dopravu. To sa méze zmenit' v pripade otvorenia priechodu MniSek nad
Popradom pre nakladni dopravu. Cesta I. triedy, ktora nie je medzinarodnym tahom, mé byt podfa STN 73 6101
Siroka aspon 9,5 m, avSak hodnotené cesty st na vacsine trasy Siroké okolo 8,5 m s vynimkou bezprostredného
okolia Rozriavy, Popradu, Bardejova a horského priechodu Vernar. Pre cesty Il. triedy je suCasna Sirka dostato¢na.



Podl'a cestnej databanky SSC su tieto cesty v dobrom stave z hfadiska kvality povrchu. Vynimkou su
prejazdy niektorymi obcami a horsky priechod Vernar. V najhorSom stave je cesta 1/66 cez Kezmarok, kvéli
havarijnému stavu mosta cez rieku Poprad bola v decembri 2019 z useku vylu¢ena doprava nad 5 ton.

Progndza dopytu

Pre dopravnu prognézu boli vypracované dva trojstupiové dopravné modely v koridoroch Rozhava -
Poprad aPoprad - Bardejovské kipele, ktoré vychadzali z narodného dopravného modelu. Pozdiz
posudzovanych ciest boli zony modelu rozpracované podrobne. Pre kalibraciu bol spracovany kordénovy prieskum
v okoli Kezmarku a SpiSskej Belej a dodatoéné profilové a krizovatkové prieskumy. Dopravna prognéza je
spracovana do roku 2045, pre potreby analyzy nakladov a prinosov (CBA) je vyvoj dopravy do 2052 extrapolovany.
Vo vypocte je chyba, ktord ma minimalny vplyv na vysledky. Chyba v BCR je na tretom, prinajhorSom druhom
desatinnom mieste.

Narast tazkej dopravy medzi rokmi 2018 a 2045 na useku Poprad - Plavec je prognézovany na priblizne
70 % kvoli otvoreniu hraniéného prechodu Mnisek nad Popradom pre tento typ dopravy, na ostatnych
usekoch asi 30 %. Rast dopravy tymto tempom medzi Popradom a Kezmarkom vSak kvoéli suc¢asnej vysokej
intenzite dopravy nie je mozné vysvetlit' otvorenim hraniéného prechodu, UHP preto vykonava analyzu
citlivosti na rast dopravy. Model pocita s presmerovanim nakladnej dopravy na hraniény prechod Mnisek nad
Popradom od roku 2035. Rast osobnej dopravy na celej sieti je prognézovany na 20 az 30 %. Prognéza rastu
dopravy bola zaloZzena na prognéze demografického vyvoja spracovanej pre nérodny dopravny model
a koeficientoch rastu podla predpisu TP 070.

Analyza alternativ

SU viésinou posudzuje dve zakladné alternativy pre kazdy Usek cesty (tabufka 1), ¢o je v stlade s dobrou
praxou. Alternativami si modernizacia existujucej cesty alebo prelozenie cesty mimo obci (t. j. vybudovanie novej
paralelnej cesty). Niektoré Useky nemaju alternativy, kedze cesta je uz vedena mimo obci alebo sa oCakava nizka
intenzita dopravy, ktord neoddvodiuje intervenciu. Pre kaZzdy uUsek a posudzovany variant je spracovana
samostatna CBA.

Dopravné zat'azenie na ceste 1/66 medzi Starou Luboviiou, SpiSskou Belou a Popradom by mohla znizit’ aj
modernizacia Zelezni¢nej trate a zvysSenie ponuky zelezni¢nej dopravy podfa navrhu Planu udrzatefnej
mobility Presovského kraja (PUM PSK). Dopravny model k predlozenej SU vsak planované zlepsenie
verejnej dopravy nezohladiiuje. PUM PSK navrhuje na tejto trati hodinovy takt viakov v pracovnych diioch so
zahustenim v Useku SpiSska Bela — Poprad na 30 minat pocas Spicky. V siéasnosti ponuka vlakovych spojeni
nedokaze uspokojit dopyt cestujucich dochadzajucich za pracou alebo do $koly kvoli nevyhovujicemu grafikonu.
Medzi 7 a 9 hrano je medzi KeZmarkom a Popradom vypraveny len jeden spoj, popoludni jazdia vlaky v hodinovom
takte.

V troch pripadoch SU odporiéa menej navratné alternativy. Studia odportéa realizovat obchvaty Velkej
Lomnice a Huncoviec, Kezmarku a Spi§skej Belej kvoli naplneniu kapacity ciest v intravildnoch obci aj v pripade
modernizacie a rozSirenia cesty. Kvoli moznosti skorSej realizacie Studia odpori¢a menej navratny variant A
obchvatu Kezmarku. Tento variant je dlhsi a oddeluje Uzemie planovaného rozvoja mesta od centra, &im zvySuje
riziko buducej zastavby v blizkosti cesty a eliminuje zmysel prelozky.

Poprad — Huncovce (obchvat Velkej Lomnice a Huncoviec)

V pripade Useku Poprad — Huncovce chyba multimodalne posudenie dvojpruhovej prelozky so stipacimi
pruhmi. Dopravné posudenie podfa predpisu TP 102 predpoklada hustotu dopravného pridu (podiel intenzity
a priemernej rychlosti) na useku 28 voz./km v oboch smeroch v roku 2045. Usek by dosiahol funként Grovefi D
(=30 voz./km), variant preto nebol ekonomicky posudeny. Slovenska norma pozaduije pri cestach |. triedy uroven
C (=20 voz./km), avSak podfa medzinarodnych Standardov je Urovef D postacujica.



Tabulka 1: Posudzované useky a alternativy modernizacie ciest 1/66, 1/67 a I/77

Variant 1 (modernizacia) Variant 2A (prelozka)
Usek Dizka Naklady Intenzita 2045 Dizka Naklady Intenzita 2045
(km)  (mil. eur) (voz/i24h)  BCR| (km) (mil.eur)  (voz/24 h) BCR
1 Roziava - Betliar 39 78 5791 0,14 bez variantu
2 Betliar - Vlachovo 17,9 38,5 609 052 174 91,8 5252 0,56
3 Vlachovo - hranica kraja PSK-BBSK 23,8 145,0 1976 0,26| 17,8 152,5 1556 0,35
4 hranica kraja PSK-BBSK - Vernar 75 29,6 3828 058| 65 60,1 229 045
5 Vernar - Hranovnica 6,3 17,4 3828 0,48 bez variantu
6 Hranovnica - Poprad 10,5 25,2 5114 17| 111 58,2 4638 0,59
7 Poprad - Huncovce 51 10,2 19760 1,93| 56 72,4 17754 1,30
8 Huncovce - KeZmarok 57 11,1 22955 1,57| 5,6 50,3 6463 144
Variant 2B 54 53,4 6463 1,32
Variant 2C 54 60,0 6463 1,31
Variant 2D 5,4 47,9 6463 1,55
9 1/66 a /77 krizovatka - Zdiar 13,8 33,7 6698 047 bez variantu
10 Zdiar 6,0 10,5 6698 0,54 bez variantu
11 Zdiar - Statna hranica SR/PR 94 26,1 4410 0,80 bez variantu
12 1/66 a I/77 Kezmarok- SpiSska Bela 8,6 8,8 14492 210 74 29,9 13516 1,91
13 Spisska Bela - Podolinec 6,8 11,7 8986 1,10 bez variantu
14 Podolinec 3.2 56 8375 1,01 3,2 15,0 7123 1,50
15 Podolinec - Hniezdne 11,7 28,9 8389 0,72 99 58,1 6981 1,54
16 Hniezdne - Stara Lubovna 2,2 3,6 9750 1,69 bez variantu
17 Lubotin - Lenartov 13,2 34,6 3546 0,40 bez variantu
18 Lenartov - Tarnov 11,4 20,6 6024 040| 10,9 86,1 1686 0,30
19 Tarnov - Mokroluh 42 6,4 8558 1,01 4,2 9,6 8412 1,59
20 Mokroluh 2,2 3,7 8440 042| 25 84 8338 -8,20
21 Bardejov - Bardejovské Kupele 34 15,0 15439 1,19 bez variantu
22 Bardejovské Kupele - DIha Lika 2,6 41 7696 093| 26 42,8 6618 0,39
Spolu 179,5 497,9 104,7 735,1

Pozn.: Modrou podfarbené varianty $tidiou odporucené realizovat do roku 2045. Hrubym vyznacené BCR spolocensky najnavratnejSich variantov. Udédvané BCR

zohladriuje upravu vplyvu na nehodovost.

Dopravny model prognézuje v roku 2045 intenzitu 1420 voz/h v Spicke s podielom nakladnych vozidiel 12,9
%. Postdenie podla predpisu TP 102 udava priemerna rychlost 51 km/h v Spicke. Odhad na zaklade
britskej metodiky je viac ako 70 km/h (box 1), €im by usek dosiahol hustotu dopravného prudu
zodpovedajtcu funkénej trovni C (20 voz/km). Slovenska norma nezohladriuje jazdné vlastnosti modernych
automobilov', normu je potrebné aktualizovat. Aj na prazdnej ceste predpoklada spomalenie osobnych vozidiel na
70 km/h na polovici dizky prelozky kvéli zakrutdm a zakazu predbiehania, ¢o nerealisticky zhorduje prognézovani
kvalitu dopravy.

Optimalizovany dvojpruhovy variant je potrebné posudit’ so zohfadnenim potencialneho zvySenia ponuky
zelezniénej dopravy. Studiou prognézovanych 18 tis. vozidiel denne je na dolnej hranici intenzit, pre ktoré sa
podla normy navrhuju Stvorpruhové cesty2. Navrhnuté Stvorpruhova cesta je spoloéensky navratna (BCR = 1,30),

1 Podla normy STN 73 6101 priemernd rychlost vyrazne ovplyviiuje tzv. pomalé navrhové vozidlo s parametrami: motor s vykonom 370kW
so 16 prevodovymi stupiami, hnaci moment motora pre jazdu v sttipani 1600 Nm, celkova hmotnost 44 t a maximalna pripustna rychlost
70 km/h pre cesty a 80 km/h pre dialnice a rychlostné cesty.

Podla zakona 8/2009 Z. z. o cestnej premavke je maximalna povolena rychlost pre vozidla nad 3,5 tony 90 km/h. Moderné vozidla aj s menej
vykonnym motorom dosahuju vy$si hnaci moment: Mercedes-Benz Actros s 350 kW motorom mdze dosiahnut 2300 Nm, motor Volvo
D13K460TC (345 kW) mdze dosiahnut 2600 Nm a motor MAN D2676 (346 kW) dosiahne 2400 Nm.

2 0d 18-20 tis. vozidiel denne podra tabulky €. 4 normy STN 73 6101.



efektivnej$im rieSenim v8ak mdzu byt dva pruhy. Zahustenie vlakovych spojov na 30 minGtovy takt v Spicke
navrhované v PUM PSK méze znizit dopyt po automobilovej doprave na Uroven, pre ktorl je dvojpruhova cesta
postaéujuca. V pripade potreby je moZné v stlpaniach navrhnat pridavny pruh pre pomalé vozidla, ktoré by inak
spomalovali dopravu a zniZzovali kapacitu cesty.

Huncovce — Kezmarok (obchvat KeZmarku)

Obrazok 2: Varianty obchvatu Kezmarku. Uzemie uréené pre vystavbu vy$rafované.

Variant C
Variant D
1166

Zdroj: Google Maps, SU, UHP

8U odporuéa realizovat variant A obchvatu Kezmarku zalozeny na trasovani z izemného planu mesta (BCR
= 1,44) kvoli moznosti skorsej realizacie, hoci variant D je navratnejSou alternativou (BCR = 1,55, obrazok
2). Variant A je vedeny blizko mesta a tvori bariéru medzi centrom a zénou pre pldnovany rozvoj. Mesto Kezmarok
v minulosti uvazovalo s posunutim obchvatu dalej od mesta z obav pred negativnymi vplyvmi na obyvatelov, rozvoj
mesta a moznosti vystavby v blizkosti prelozky.? Su¢asné vedenie mesta pre SSC a MDV napriek tomu vyjadrilo
preferenciu pre skorSiu realizaciu (Variant A). Realizaciou najefektivnejSieho variantu D je mozné znizit
investiéné naklady o 2,4 mil. eur a tiez zvySit’ spolo¢ensko-ekonomické prinosy o 2 mil. eur (tabulka 2).
Zaber Uzemia ureného na rozvoj je mozné kompenzovat zmenou UCelu Uzemnej rezervy okolo prelozky vo
variante A navrhnutej v uzemnom plane.

Potreba nového uzemného rozhodnutia a hodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie méze oddialit
realizaciu variantu D o tri roky oproti variantu A. Podla SSC si variant A vyZaduje len ¢asovo menej naroénu
zmenu Uzemného rozhodnutia a zmenu navrhovanej ¢innosti, priprava projektu méZe zabrat pat rokov. Posunutie
realizacie variantu D o tri roky znizi Cistu suCasnu ekonomicku hodnotu investicie (objem ekonomickych prinosov
nad rdmec investi€nych a prevadzkovych vydavkov) o 1,9 mil. eur, ta vSak ostane 0 2,2 mil. eur (9 %) vy$Sia ako
v pripade variantu A (tabulka 2). Rozdiel spoloéensko-ekonomickej hodnoty variantu A a o tri roky neskoér
realizovaného variantu D nie je vyrazny (2,2 mil. eur, 9 %), vyber variantu je na ministerstve dopravy. Aby
sa predislo vystavbe v okoli prelozky a znizeniu plynulosti dopravy je v kazdom pripade nutné reSpektovat
ochranné pasmo cesty a nebudovat urovové krizovatky ani nové pristupy.

3 hitps://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/zmeny-doplnky-ii-uzemneho-planu-mesta-kezmarok
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Tabulka 2: Spoloéensko-ekonomické naklady a prinosy variantov A a D obchvatu Kezmarku

Variant D

s posunom
Polozka (mil. eur, diskontované) Variant A VariantD tri roky
Celkové ekonomické naklady 52,2 50,0 43,3
Investiéné naklady 44,7 42,5 36,7
Prevadzkové naklady 7,6 75 6,6
Celkové ekonomické prinosy 70,5 72,5 63,4
Uspora &asu 54,8 55,4 48,9
Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel a paliva 12,0 13,0 10,9
Uspora na nehodovosti 2,7 -2,3 -2,0
Uspora emisii, sklenikovych plynov a hluku 6,4 6,5 5,6
Zostatkova hodnota 4,9 4,8 54
Cista suéasna ekonomicka hodnota 23,2 27,3 25,4
BCR 1,44 1,55 1,59

Zdroj: CBA, UHP

Ekonomické hodnotenie

SU odporiiéa realizovat desat’ projektov s celkovymi nakladmi 291 mil. eur. Spracované CBA podceiiuj(i
vplyv investicii na nehodovost, tito chybu vSak bolo mozné odstranit. Po tejto oprave je navratna
(BCR > 1) modernizacia 182 km vSetkych desiatich Gsekov v dizke 59 km za 291 mil. eur (tabulka 3).
Zvy3enim prinosov zo znizenej nehodovosti zo strany UHP sa nad hranicu navratnosti dostala modernizacia useku
/77 Spisska Bela — Podolinec, ktory v zverejnenej $tudii nie je navratny. UHP odportéa pokradovat v priprave
osmich usekov a aktualizovat' posudenie z pohfadu hodnoty za peniaze pred vyhlasenim verejného
obstaravania alebo pri zmene technického rieSenia. NajblizSie k realizacii je modernizacia cesty v Bardejove,
pre ktort je spracovana dokumentacia na stavebné povolenie.

Dva navratné projekty si vyzaduju d'alSiu analyzu. Je potrebné posudit vplyv zlepSenia verejnej dopravy na
navratnost prelozky Poprad — Huncovce, posudit dvojpruhovy variant so stupacimi pruhmi a preverit cenovy odhad
useku Tarnov — Mokroluh.

Rekonstrukcia a modernizacia hodnotenych ciest na parametre pozadované pre cesty l. triedy je vo vaésine
pripadov nenavratna, dévodom je nizka intenzita dopravy. Cestami 1/66 a /67 medzi RoZfiavou a Popradom
a cestou I/77 medzi Starou Luboviiou a Bardejovom neprechadza vyznamna nadregionalna doprava. Na usekoch
bez navratnych investicii odporiéame udrziavat cestu v dobrom stave a priebezne sledovat’ vyvoj
dopravného zat'azenia. BezpeCnost a kvalitu dopravného spojenia zlepsi odstranenie Usekov v nevyhovujlicom
a havarijnom technickom stave alebo Uprava krizovatiek.

Prinosy

Predlozené CBA nezohfadiuju neohlasené dopravné nehody a pocty zranenych, ¢o podcenuje prinosy
z vplyvu investicii na nehodovost’. Opravou chyb sa nad hranicu navratnosti posunul projekt modernizacie cesty
/77 Spisska Beld — Podolinec.

Planované zahustenie vlakovych spojov medzi SpiSskou Belou a Popradom predstavuje negativne riziko
pre prinosy obchvatu Velkej Lomnice a Huncoviec. Pred pokraéovanim v priprave odporii¢ame vyhodnotit’
dopad zlepSenia verejnej dopravy na navratnost projektu a preverit ekonomicki efektivnost
pinohodnotnej dvojpruhovej prelozky. Podla planu udrzatefnej mobility PreSovského kraja maju viaky medzi
Spisskou Belou a Popradom jazdit v $picke kazdych 30 min.

Znizenie celkového objemu dopravy o 20 % by znizilo BCR projektu Poprad - Huncovce z 1,30 na 1,06, ¢o
je blizko hranice navratnosti (BCR = 1). Scenar zodpoveda pomalému rastu osobnej dopravy (napriklad vplyvom
ZlepSenia ponuky verejnej dopravy) a rastu nakladnej dopravy tempom podobnym ako na ostatnych tsekoch.
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Tabulka 3: Zhrnutie projektov

) Naklady
Usek Variant (mil.  Néklady nakm Pripravenost BCR
eur) (mil. eur)

Navratné projekty 208,7

/66 a I/77 Kezmarok- Spi§ska Bela prelozka 29,9 4,0 1,91
Hniezdne - Staré Lubovria modernizacia 3,6 1,6 1,69
Podolinec - Hniezdne prelozka 58,1 59 1,54
Podolinec prelozka 15,0 4,6 1,50
Huncovce - KeZmarok (obchvat Kezmarku) prelozka 50,3 8,9 UR 1,44
Bardejov - Bardejovské Kupele modernizacia 15,0 45 DSP 1,19
Hranovnica - Poprad modernizacia 25,2 24 1,17
Spisska Bela - Podolinec modernizacia 11,7 1,7 UR* 1,10
Projekty na d'alSie postidenie 82,0

Tarnov - Mokroluh prelozka 9,6 2,3 1,99
Poprad - Huncovce prelozka 72,4 12,9 UR 1,30
(obchvat Velkej Lomnice a Huncoviec)

Projekty na hranici navratnosti 41

Bardejovské Kupele - DIha Lika modernizacia 4.1 1,6 0,93
Nenavratné projekty 367,5

Zdiar - Statna hranica SR/PL modernizacia 26,1 2,8 0,80
hranica kraja PSK-BBSK - Vernar modernizacia 29,6 25 0,58
Zdiar modernizacia 10,5 3,9 0,54
Lubotin - Lenartov modernizacia 34,6 2,6 0,43
Mokroluh modernizacia 3,7 1,7 0,42
Betliar - Vlachovo modernizacia 38,5 2,2 0,52
Vernar - Hranovnica modernizacia 174 2,8 0,48
1166 a I/77 krizovatka - Zdiar modernizacia 33,7 2,4 0,47
Lenartov - Tarnov modernizacia 20,6 1,8 0,40
Vlachovo - hranica kraja PSK-BBSK modernizacia 145,0 6,1 0,26
Rozfava - Betliar modernizacia 78 2,0 0,14

*v Useku Spisska Beld - Busovce

Zdroj: SU, UHP

Neotvorenie hraniéného prechodu MniSek nad Popradom pre tazkd nakladna dopravu by nemalo vplyv na
navratnost’ ziadneho z odporucanych projektov. Podla matice smerovania dopravy z dopravného modelu je
objem tranzitnej tazkej dopravy z hraniéného prechodu na Useku Staré Lubovria — Poprad menej ako 200 vozidiel
denne v rokoch 2035 az 2045.

Prinosy preloziek ciest I. triedy mozno zvysit' zvySenim maximalnej povolenej rychlosti na 100 alebo 110
km/h. ZvySenie maximainej povolenej rychlosti pre osobné vozidla o 20 km/h by vdaka vyraznejSej uspore ¢asu
zvySilo BCR projektu Poprad — Huncovce z 1,30 na 1,45 aj napriek zvySeniu nékladov na pohonné hmoty a
externality.

Naklady
Predpokladané naklady na vystavbu dvojpruhovych prelozZiek ciest su pod benchmarkom SSC (7 mil.
eur/km), vynimkou je obchvat Kezmarku (9 mil. eur/km). Obchvat KeZmarku si vyZaduje stavbu mostov,
mimouroviiovych krizeni arozsiahle zemné prace, v dalSej faze projektovej pripravy odpori¢ame preverit
zefektivnenie technického rieSenia. Je potrebné preverit naklady na vystavbu preloZky 1/77 Tarnov - Mokroluh,
ktoré su tretinové oproti priemeru (2,3 mil. eur/km).

Naklady NDS na vystavbu poloviéného profilu dialnic a rychlostnych ciest dosahuju v priemere 70 %
nakladov na plny profil. Predpokladané naklady na vystavbu Stvorpruhovej cesty I. triedy tak mézu byt 10
mil. eur/km, spolahlivy benchmark zatial neexistuje kvéli nedostatku ciest tejto kategérie. Dosiahnutie tejto hodnoty
na Useku Poprad — Huncovce prinesie Usporu 16 mil. eur a zvysi BCR projektu z 1,30 na 1,59.
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Predpokladané naklady na rekonstrukciu dvojpruhovych ciest su nizSie ako benchmark SSC (2 mil.
eur/km), vynimkou sU useky vyzaduijlice rozsiahle zmeny smerového vedenia (Vlachovo — Poprad, SpiSska Bela
- 8t. hr. PR/SR, Lenartov — Tarnov). Znizenie investiénych nakladov na modernizaciu useku Bardejovské
Kupele - DIha Luka o 300 tis. eur posunie projekt na hranicu navratnosti.

Box 1: Odhad rychlosti na zaklade britskych metodik a prieskumov

Dopravné posudenie Useku berie do Uvahy prognézovanu intenzity dopravy, podiel tazkej dopravy, vplyv zakrut,
stipani a zakazu predbiehania. Metodiku upravuju technické podmienky TP 102 VypoCet kapacity pozemnych
komunikécii.

Odhad UHP priemernej rychlosti na Useku Poprad — Huncovce v 2045 vychadza z nasledovného:

1. Vztahy pre cesty |. triedy (rural single carriageway) z TAG M3-1 highway assignment modelling*.
Rovnice vychadzaju zo vyskumu z konca 80. rokov pre potreby analyzy nakladov a prinosov vo
Velkej Britanii (COBA).

2. Vyskum z roku 2014 na aktualizaciu pouzivanych vztahov vypracovany pre Highways England®

3. Parametre prelozky podla SU.

TAG M3-1 pre cestu kategérie ekvivalentnej k C11,5 uvadza vztah

Vo = 72,1
— 0,15 x BEND
— 0,0007 X BEND x HILLS
—1,9%x JUNC
+ 2 X CWID

+ SWID x (SWID
+ 03 x VWID

+ 0,005 X VISI
— (0,015 + (0,00027 X PHV)) X Q

r11)

Viyskum na aktualiz&ciu vztahov medzi zataZenim siete a priemernou rychlostou uvadza:

Voa = 91,9 + 2,436
—0,0897 x BEND
— 0,0383 x HILLS
— 0.0157 X Q[pcu]

Popis veli¢in je v tabulke 5.

Konzervativny odhad rychlosti na useku je 73 km/h podra britskej metodiky a 51 km/h podla slovenskej
(tabulka 4). Pre konzervativny vypocet boli pouZité hodnoty, ktoré v maximalnej miere znizovali predpokladanu
rychlost, ako napr. neexistujuci rozhfad a maximalne hodnoty krivolakosti a stipania na Useku (tabufka 5).

Tabulka 4: Prognézovana rychlost na iseku Poprad - Huncovce v Spicke v 2045

Metodika Priemerna rychlost' (km/h)
Predpis TP 102 51
TAG M3-1 73
AECOM pre Highways England 73

4 https://www.gov.uk/government/publications/webtag-tag-unit-m3-1-highway-assignment-modelling
5 https://highwaysengland.co.uk/knowledge-compendium/knowledge/publications/re-validation-of-speed-flow-curves-final-report-
final/index.html
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Tabulka 5: Hodnoty pouzité pre vypoéty podfa britskych metodik

Pouzita
Skratka Popis veli€iny Jednotka  hodnota Vysvetlenie
BEND  Krivolakost - miera zmeny smerov na °/km 72 NajvysSia hodnota na Useku.
Useku
HILLS  Kopcovitost - celkova hodnota stupani m/km 40 Hodnota pre najvyssi sklon na Useku
a klesani na useku
JUNC Pocet Urovriovych krizovatiek na km-1 0 Na prelozke nie su planované Uroviiové
jednotku dizky krizenia.
CWID Celkova Sirka medzi vodiacimi pasikmi m 7 Hodnota pre C11,5
SWID Celkové Sirka spevnengj krajnice m 1 Maximum podfa TAG M3-1
vratane vodiacich prizkov
VWID Celkova Sirka nespevnene;j krajnice m 0 Hodnota pre pesimisticky odhad
VISI Priemerna dizka rozhfadu m 0 Hodnota pre pesimisticky odhad
PHV Podiel tazkych vozidiel - 12,9 Hodnota z kapacitného postdenia
Q Intenzita vozidiel v jednom smere voz/h 710 Hodnota z kapacitného postdenia
Q[pcu]  Intenzita vozidiel v jednom smere j.voz/h 847 Hodnota s prepoctovym koeficientom 2,5

(jednotkové vozidla)

pre TNV podla TP 102
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